Blirgerwerkstatt VERKEHR W 4

4. Termin Burgerwerkstatt Verkehr
— FuB- und Radverkehr, OPNV —

Offentliche Veranstaltung der Gemeinde Kleinostheim

am Montag, den 06. Marz 2017, um 19.00 Uhr
Kettleler-Schule, Kleinostheim
mit ca. 42 Teilnehmer/-innen

PROGRAMM

(1) BegriRung und Einflihrung
(2) Diskussion von Losungsansatzen und Handlungsempfehlungen in Arbeitsgruppen

AG FuBverkehr
Fachimpuls von Dipl.-Ing. Dorte Meyer-Marquart, Biro fir Umwelt- und Regionalentwicklung

AG Radverkehr
Fachimpuls von Dipl.-Ing. Katalin Saary, Biiro VERKEHRSLOSUNGEN - Blees Eberhardt Saary Part-
nerschaft

AG OPNV
Fachimpuls von Karlheinz Betz, Nahverkehrsbeauftragter der Landkreise Aschaffenburg und
Miltenberg

(3) Vorstellung der Ergebnisse der Arbeitsgruppen und Gelegenheit zur Klarung und Erganzung im
Plenum
(4) Schlusswort
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ERGEBNISSE

zu 1) BegriBung und Einfiihrung

Herr Burgermeister Dennis NeRwald begrift die Teilnehmer/innen der der heutigen Veranstaltung. Die
Entwicklung des Ortes ist ein vielschichtiger und anhaltender Veranderungsprozess, der offen diskutiert
und gestaltet werden muss. Hierbei ist der StraBenverkehr seit vielen Jahren ein Hauptthema in den
Blirgerversammlungen. Ob in den Wohngebieten oder in der Ortsdurchfahrt der BundesstraRe 8, ob als
flieRender StraBenverkehr oder als ruhender Verkehr beim Halten und Parken, ob zu Ful}, mit dem Rad
oder mit offentlichen Verkehrsmitteln: Der Verkehr beeinflusst das Umfeld fiir die Blrgerinnen und Biir-
ger, das Wohnen, die Mobilitat, die Versorgung und vieles andere mehr.

Im Oktober 2013 wurden im Rahmen der Auftaktveranstaltung die Themen gesammelt, die fiir die Teil-
nehmer wichtig waren: Wie soll der Verkehr in Zukunft gestaltet werden? Was erwarten die Bewohner
diesbeziiglich von ihrem Wohn- und Arbeitsort?

In den bisherigen drei Workshops wurde zu den aufgeworfenen Fragen Antworten zusammen getragen.
Der 1. Workshop widmete sich dem Verkehr auf Bundesstralle 8 im Bereich der Ortsdurchfahrt ein-
schlieRlich der Belange der FuRgdnger und Radfahrer. Im 2. Workshop ging es um den innerdértlichen
flieRenden Verkehr und im 3. Workshop um den innerértlichen ruhenden Verkehr. Den Schlusspunkt
bildet heute das Thema Nahmobilitdt. Die Veranstaltung sollte bereits im vergangenen Sommer stattfin-
den. Fur den geplanten Termin gab es leider viel zu wenige Anmeldungen. Um gemeinsam mit Anregun-
gen zur kiinftigen Verkehrsgestaltung in moderierten Schritten arbeiten zu kénnen, benétigt man jedoch
eine gewisse Anzahl an Interessenten, gerade wenn man den Workshop in Arbeitsgruppen gestaltet.
Diese Methode hatte sich im 3. Workshop sehr gut bewahrt. Heute nun also der letzte der geplanten 4
Workshops.

Hierzu begriiRt Herr Blrgermeister NeBwald als fachliche Begleitung fiir die Arbeitsgruppe Radverkehr
Frau Dipl.-Ing. Katalin Saary, Fachbiiro VERKEHRSLOSUNGEN - Blees Eberhardt Saary Partnerschaft, fiir
die Arbeitsgruppe Offentlicher Verkehr / OPNV Herrn Karlheinz Betz, Nahverkehrsbeauftragter der
Landkreise Aschaffenburg und Miltenberg und fiir die Arbeitsgruppe FuBverkehr und die Gesamtmode-
ration Frau Dipl.-Ing. Dorte Meyer-Marquart, Biro fir Umwelt- und Regionalentwicklung. Von der Ge-
meindeverwaltung stehen der Geschaftsleiter Herr Soppa und Herr Kraus und vom Sachgebiet Planen
und Bauen der Leiter Herr Franz und Frau Cukadar zur Seite.

Biirgermeister NeBwald tibergibt fiir die Moderation an Frau Meyer-Marquart.

Auf die Frage der Moderatorin, wer an mind. einer der vorangegangenen Veranstaltungen der Biirger-
werkstatt Verkehr teilgenommen hat, melden sich ca. 2/3 der Teilnehmer/innen, gut die Halfte hat so-
gar an allen teilgenommen. Das zeugt von einem kontinuierlichen Interesse und einer hohen und kon-
struktiven Mitwirkungsbereitschaft der Teilnehmer/-innen.

Zur EinfUhrung erinnert Frau Meyer-Marquart daran, dass die Beitrage der beteiligten Blirger/innen
Struktur und Inhalt der Biirgerwerkstdtten bestimmen und nunmehr die Meinungsbeitrdage und Hand-
lungsansitze zu den Themen FuR- und Radverkehr sowie OPNV behandelt werden sollen. Dabei soll
auch das Thema KirchstraRe integriert behandelt werden(Anlage 1, Seite 2 bis 3). Auf die Riickmeldung,
dass es sich dabei nicht nur um Belange des FulR- und Radverkehrs handelt, sondern auch um die Ver-
kehrsbelastung an sich, wird einvernehmlich entschieden, das Thema zusatzlich im Anschluss an Punkt
3) aufzurufen.

Zum Abschluss der Einflihrung erlautert Frau Meyer-Marquart Ziele und Programmablauf des vierten
Workshops (Anlage 1, Seite 5 bis 6). Sie erinnert daran, dass die Ergebnisse der Birgerbeteiligung bera-
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tenden und empfehlenden Charakter gegenliber dem Gemeinderat als dem gewahlten Entscheidungs-
gremium haben.

Zur inhaltlichen Einfiihrung erldutert Frau Meyer-Marquart den Begriff der Nahmobilitdt und macht
darauf aufmerksam, dass wie beim Kfz-Verkehr ebenso beim FuR- und Radverkehr und besonders beim
OPNV eine Betrachtung und Beriicksichtigung des ganzen Systems/ Netzes notwendig ist. AuRerdem
betont sie, dass fir alle Verkehrsteilnehmer/-innen samtlicher Verkehrsarten das Gebot der gegenseiti-
gen Riicksichtnahme im Verkehr gilt (§ 1 StVO), im Besonderen gegeniiber und zwischen den so genann-
ten schwacheren Verkehrsteilnehmer/-innen (Anlage 1, Seite 4). AnschlieRend demonstrieren Frau Saa-
ry und Frau Meyer-Marquart in einer kleinen Szene, welchen vielfdltigen Hindernissen beeintrachtigte
Verkehrsteilnehmer/-innen im Alltag ausgesetzt sind - hier am Bsp. einer Rollatornutzerin auf dem Geh-
weg. Bevor aufwandige BaumalRnahmen greifen, konnte gegenseitige Riicksichthnahme Vieles erleich-
tern.

zu 2) Diskussion von Losungsansatzen und Handlungsempfehlungen in Arbeits-
gruppen und

Nach einer Einfliihrung in die Aufgabenstellung und Vorgehensweise der Arbeitsgruppen verteilen sich
die Anwesenden nach freier Wahl auf die drei Arbeitsgruppen (Anlage 1, Seite 7 bis 9).

Zur Einfiihrung in die Arbeitsgruppen erlautert Frau Meyer-Marquart die empfohlene Schrittfolge fiir
eine zielfihrende und ergebnisorientierte Diskussion:

(1) Fachliche Information
(2) Ggf. Erganzen der Problemlage, Alternativvorschlage

(3) Diskussion der MaBnahmenvorschlage
(Vor-/Nachteile)

(4) Meinungsbild

a) Vorrangig/in 1. Prioritat
Umsetzung prifen, Umsetzung einleiten.

b) In 2. Prioritat verfolgen.
c) Nicht weiterverfolgen.

In den Arbeitsgruppen liegen Materialen wie Luftbilder, Ortspldne und Fachbeitrdge der Co-
Moderatoren (Anlagen 2, 3 und 4) bereit. Meinungsbeitrage und Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden
von den Co-Moderatoren an Wandzeitungen dokumentiert (Anlage 5).

3) Vorstellung der Ergebnisse der Arbeitsgruppen und Gelegenheit zur Klarung und
Erginzung im Plenum

In den nachfolgenden Abschnitten bzw. Tabellen sind die Ergebnisse der Diskussionen in den drei Ar-
beitsgruppen dargestellt.
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Zu 3.1) AG FuBverkehr (Moderation: Frau Meyer-Marquart)

ANLIEGEN BZW. MASSNAHMEN
Vorschlage Auftaktveranstaltung*
und Erganzungen

3.1.1 Gestaltung allgemein

Ziele:

Mehr Sicherheit und mehr Raum
fr Kinder

Riickeroberung offentlicher
Platze fir Kids und Jugendliche

Malnahmenvorschlage:

a)

b)

d)

Durchsetzung der bestehenden
Regelungen

u.a. mehr Geschwindigkeitskon-
trollen in Kirch- u. SchillerstraRe
Mehr Tempo 30-Zone

Mehr SpielstraBen/ Verkehrsbe-
ruhigte Bereiche

Shared Space in Kleinostheim
ausbauen

BEWERTUNG
Vorteile (+) /Nachteile (-) bzw. Argumente

MEINUNGSBILD
- Empfehlung der AG
(&)

® Vorrangig/in 1. Prio-
ritdt Umsetzung prifen,
Umsetzung einleiten.

Zu a) Durchsetzung der bestehenden Regelungen:
Vieles ist bereits richtig und gut geregelt.

Bestehende Regelungen werden oft nicht eingehalten. Zweifel, ob weitergehende Regelun-
gen durchsetzbar sind.

Deshalb starkere Durchsetzung bestehender Regelungen durch Verkehrskontrollen, bauli-
che MaRRnahmen und Anordnung von Griinpflege/ Heckenrtickschnitt empfohlen.

AuBerdem Offentliche Kampagnen/ Aktionen zu
- Nehmt mehr Ricksicht!
- Zu FuBB/ Mit dem Rad zur Schule!

Insbesondere Gehwegfahren und -parken in der KirchstralRe unterbinden, speziell durch
Lieferfahrzeugen (z.B. Paketdienste) (vgl. Bsp. Schwalbenrainweg, Aschaffenburg)

Zu b) Mehr Tempo 30-Zone

b 1) Im Ortskern zwischen Bahnhof-/Friedrich-EbertstraBe und in der Horsteiner StralRe,

aber nur im Zusammenhang mit BegleitmaRnahmen (siehe a)) [X> Vorrangig/in 1. Prio-

ritdt Umsetzung prifen,

(+) mehr Sicherheit, insbesondere fiir die Schulwege N
Umsetzung einleiten.

(+) weniger Larm
(+) einheitliche Regelung, weniger Schilder, besserer Uberblick
(+/-) weniger Verkehr?

(-) mehr Verkehr auf der Horsteiner StraRe; erhélt Funktion einer Ortskernumgehung;

um die Verkehrsverlagerung auf die Horsteiner StraBe zu vermindern, ggf. die Verlangerung
der ScheblerstraRe/ Alte PoststraRe als zusatzliche bzw. alternative Ortskernumgehung
gestalten



Blirgerwerkstatt VERKEHR

ANLIEGEN BZW. MASSNAHMEN
Vorschlage Auftaktveranstaltung*
und Erganzungen

Sperrung der Schulstrae fir Pkw

3.1.2 Barrierefrei

Ziel:
- Freie, breite und gerade
Gehwege

Malnahmenvorschlage:

a) Breite und gerade Gehwege in
der Kirchstral3e

BEWERTUNG
Vorteile (+) /Nachteile (-) bzw. Argumente

b 2) als EinzelmaRnahme bzw. Einstieg in die Tempo 30 — Zone Tempo 30 auf KirchstralRe
und auf GoethestraRe bis Carl-Goerdeler StraBe ausdehnen und

b 3) grundsatzlich in engen und vielbefahrenen Strallen Tempo 30

Wegen des Verlagerungsverkehrs kaum méglich; eher Aktionen, Offentlichkeitsarbeit dazu
(siehe 3.1.1 a), dass Eltern ihre Kinder nicht bis zur Schultiire bringen und laufen/ Rad fah-
ren bzw. an der Maingauhalle parken.

Allgemein:

(+) In den kleinen Gasschen funktioniert die Riicksichtnahme, weil es aus Platzgriinden
nicht anders geht.

Da oftmals zu wenig Platz fir den Standard-Gehsteig gegeben ist, ,Zug um Zug”“, wo es um-
setzbar ist und Anwohner/-innen einverstanden sind, verkehrsberuhigte Bereiche/ ,,Spiel-
strallen” bzw. Shares Spaces umsetzen.

(-) Hoher baulicher Aufwand bei Herstellung von Mischverkehrsflachen

Zu a) KirchstraRe:

a 1) Pflanzkibel zurlickbauen, um flr FuRganger Platz zu schaffen. Méglich, weil die Ver-
kehrssituation seit der Umgestaltung eingeiibt ist.

a 2) Auf der KirchstraRe Lickenschluss zwischen Shared Space/ Mischverkehrsflachen auf
dem Kirchplatz und der SchulstraRe herstellen

a3) Shared Space/ Mischverkehrsfliache ebenso auf der GoethestralRe zwischen Josef-Hepp-
StraBe und Albert-Schweitzer-StraRe herstellen

(-) Verkehrsverlagerung auf die Bassenser Stralie

w4

MEINUNGSBILD

- Empfehlung der AG
(&)

Falls b 1) nicht moglich
b 2 B Vorrangig/in 1.
Prioritat Umsetzung
priifen, Umsetzung
einleiten.

al)bisa3):
X> Vorrangig/in 1. Prio-

ritat Umsetzung prifen,
Umsetzung einleiten.
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ANLIEGEN BZW. MASSNAHMEN
Vorschlage Auftaktveranstaltung*
und Erganzungen

b) Uberstehende Hecken schneiden
(FuBweg Bruchtannenstr., Wald-
stadt, HOrsteiner Str.)

c) Ansteigender Weg (FuBweg an
Bahnunterfiihrung) und Trep-
penaufgang (TalstralRe) zum
Wingert barrierefrei gestalten

d) In der SchillerstralRe im erlaub-
ten Bereich Gehwegparken auf-
heben und unterbinden

3.1.3 Querungshilfen

Ziel: Querungshilfen verbessern
bzw. neu schaffen

a) an Bushaltestellen entlang
derB 8

b) Goethestralle

c) Horsteiner StraRe

d) Kreisel ,,In der Heubrach”

e) GoethestraRe/ Josef-Hepp-
Strale

f) JahnstralRe/B 8
f1) in Richtung Vereinsgelande
f2) in Richtung Friedhof

BEWERTUNG
Vorteile (+) /Nachteile (-) bzw. Argumente

Zu b) Siehe oben > 3.1.1. a) starkere Durchsetzung/ Anordnung von Griinpflege

Zu c) Allg.: Weg vom Wingert zum Vitamar verbessern

Zu a) besonders an der Calpam Tankstelle (Haltestelle Dillgraben)

Ergdanzend: Abkilirzung zum REWE- und dm Dogerie-Geldande aus Richtung FulRgangerampel
an der MainparkstralRe befestigen / , legalisieren”

Zu f) bessere Kennzeichnung des Weges zwischen den Garagen; leichtere Auffindbarkeit
Zu f1) Anlage eines befestigten Weges

Zu f2) Hohenunterschied / Rampe zum Trampelpfad verbessern

w4

MEINUNGSBILD

- Empfehlung der AG
(&)
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ANLIEGEN BZW. MASSNAHMEN
Vorschlage Auftaktveranstaltung*
und Erganzungen

3.1.4 Schulweg

Ziel: groBere Sicherheit

MaRnahmen:

a) Schulwegmarkierungen bis in die
Wohnviertel

b) KirchstraBe: Gehweg zu eng

c) KirchstralRe: Straenbeleuchtung
auf dem Schulweg herrichten/
verbessern

BEWERTUNG MEINUNGSBILD
Vorteile (+) /Nachteile (-) bzw. Argumente - Empfehlung der AG
(&)

Intelligente Lésungen, FuB- und Radverkehr zu verbinden siehe hierzu Hinweise in den Er-
gebnissen der AG Radverkehr

Zu a) Fachlicher Hinweis: Keine Markierung, um die Aufmerksamkeit und Selbstandigkeit zu
schulen. Wenn verstarkt Tempo 30-Abschnitte eingerichtet werden oder Tempo 30-Zone
kommen (siehe 3.1.1.b), ware eine Markierung nicht erforderlich.

Zu b) siehe 3.1.2 al) KirchstralRe
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Zu 3.2) AG Radverkehr (Moderation: Frau Saary)

ANLIEGEN BZW. MASSNAHMEN
Vorschlage Auftaktveranstaltung*
und Erganzungen

B8/Frankfurter StraBe: ungesicher-
te Querung (iber Bundestralle mit
Tempo 100

Liicke am Kreisverkehr (n6rdl. Orts-
eingang) endet der Radweg unver-
mittelt, weitere Flihrung in Richtung
Suden unklar

Ortsdurchfahrt B8 und Horsteiner
StraRe:

separate Radverkehrsanlagen fehlen
fir schnelle Alltagsradler

Goethestrae:

- Konflikte auf dem ausgewiesenen,
benutzungspflichtigen und gleich-
zeitig unzureichend breiten gem.
Geh- und Radweg

- Fahrradparken vor Geschaften ist
nicht fir alle Nutzergruppen ein
ausreichendes Angebot

- Empfehlung: StraRenraum insge-
samt Uberplanen

Uneinheitliche Geschwindigkeitsre-
gelung in Wohngebieten verunsi-
chert

BEWERTUNG
Vorteile (+) /Nachteile (-) bzw. Argumente

An wichtiger Querungsstelle im Zuge einer ausgewiesen Radverkehrsverbindung, die so-
wohl im Freizeit wie im Alltagsverkehr genutzt wird, fehlt ein sicheres Querungsangebot
(Signalisierung)

Anlage von Radverkehrsanlagen bis zur Horsteiner StraRe, ab hier kann dann parallel zur B8
der Ort UGber die Schillerstralle und die SteinbachstraRe durchfahren werden. Diese Wege-
fliihrung ist interessant fiir die Freizeitradler.

Auch bei Tempo 30 ist eine Flihrung im Mischverkehr wg. des hohen Verkehrsaufkommens
nicht regelkonform und sicher. Durch die Anlage von Schutzstreifen kann ein sicheres An-
gebot geschaffen werden. Hierfiir sind Lésungen zum Umgang mit dem stralRenbegleiten-
den Parken durch die Anwohner zu finden.

- Aufheben der Benutzungspflicht, stattdessen Gehweg, Radfahrer frei, gelibte Radler kon-
nen dann legal auf der Stralle fahren

- Umwidmen von einzelnen Pkw-Parkpladtzen zu Fahrrad-Parkplatzen

Im Falle von ,Sowieso-MaRnahmen” wie Kanal-Sanierung Umgestaltung des Stralenraums
anstreben

Durch flachendeckend Tempo 30 in Wohngebieten (bei Erhalt bestehender verkehrsberu-
higter Bereiche) wird das subjektive Sicherheitsgefiihl gestarkt
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MEINUNGSBILD
- Empfehlung der AG
()

X Vorrangig/in 1. Prio-
ritdt Umsetzung prifen,
Umsetzung einleiten.

X Vorrangig/in 1. Prio-
ritdt Umsetzung prifen,
Umsetzung einleiten.

B® in 2. Prioritat Um-
setzung priifen, Umset-
zung einleiten

X in 2. Prioritdt Um-
setzung priifen, Umset-
zung einleiten.

X in 2. Prioritat Um-
setzung priifen, Umset-
zung einleiten.

X in 3. Prioritat

X in 2. Prioritdt Um-
setzung prifen, Umset-
zung einleiten.
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ANLIEGEN BZW. MASSNAHMEN
Vorschlage Auftaktveranstaltung*
und Erganzungen

Saaldcker Stralle

- benutzungspflichtiger gemeinsa-
mer Geh- und Radweg ist weit
vom Fahrbahnrand abgesetzt,
Radler werden dadurch leicht
Ubersehen - Sicherheitsrisiko

- Querung der B8 ist fiir den Rad-
verkehr unklar: indirektes Queren
aus Mischverkehr zum 2-
Richtungs-Radweg oder direktes
Queren oder Verbleib im Misch-
verkehr

Goethestrale: Querung Ful3- und
Radweg ungesichert

Alte PoststraBe: In Abschnitten mit
Tempo 50 gleichzeitig Fihrung Rad-
verkehr im Mischverkehr

Fahrradparken am Bahnhof Uber-
lastet

Mainradweg:

Nutzbarkeit nicht durchgangig gege-
ben, Oberflachenbelag uneben,
nutzbare Breite durch Bewuchs ein-
geschrankt

BEWERTUNG
Vorteile (+) /Nachteile (-) bzw. Argumente

- Aufheben der Benutzungspflicht und Gehweg radfahrerfrei
- Querungssituation fiir Radverkehr in alle Richtungen prifen

wird als unkritisch eingeschatzt

durchgangig Tempo 30

beobachten und ggfs. nachsteuern

Weg ist Aushdngeschild der Gemeinde, Pflege eine Daueraufgabe

w4

MEINUNGSBILD
- Empfehlung der AG
(&)

B® in 2. Prioritat Um-
setzung priifen, Umset-
zung einleiten.

X> in 3. Prioritat

X> in 2. Prioritdt Um-
setzung priifen, Umset-
zung einleiten.
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Zu 3.3) OPNV (Moderation: Herr Betz)

Herr Betz erlautert anhand seiner Prasentation, dass sich viele Hinweise und Anregungen aus der Auf-
taktveranstaltung in 2013 sich zwischenzeitlich erledigt haben (siehe Anlage 4).

Auf der Grundlage des aktuellen Stands im OPNV werden in der Diskussion folgende weitergehende
Anregungen gegeben:

e Direkte Bilrgerbeteiligung an der Aufstellung des Nahverkehrsplans

e Einrichten des Ticket-Easy nicht fiir die lange, flir Studierende teils unwirtschaftliche Laufzeit
Uber ein Jahr, sondern angepasst an die Laufzeit eines Semesters

e Verbesserung der Barrierefreiheit, insbesondere am Bahnhof Kleinostheim. Nachrichtliche An-
merkung von Herrn Betz: Im ersten Schritt wird Gleis 1 wegen der gesetzlichen Verpflichtung in
Klrze barrierefrei gestaltet (Stand: Regionalkonferenz der bayerischen Eisenbahngesellschaft
am 06.03.2017).

e Wiedereinrichtung der ,Briickenbus-Lésung” Sulzbach — GroBostheim — Kleinostheim zur Entlas-
tung der P+R-Anlage in Kleinostheim

e Es besteht der Eindruck, dass die Busfahrer in der GoethestrafRe oft zu schnell fahren. Dies lasst
sich technisch berprifen und es wird Abhilfe angeregt.

3.4) Erganzungen zur Kirchstrale

Vorschldge aus dem Plenum:

Angesichts des hohen Verkehrsaufkommens und der besonderen Gefahrdungen durch Lkw, wird emp-
fohlen den Lkw-Verkehr, der nicht andient bzw. kein Anliegen hat, durch entsprechende Beschilderung
aus der KirchstraBe herauszuhalten. Erganzend wird angeregt zu liberpriifen, ob ein Lkw-Leitsystem
Abhilfe schaffen kann.

Weitere Hinweise zur Sicherheit des FuB- und Radverkehrs in der KirchstralRe siehe Punkt 3.1 und 3.2.

Ebenfalls wegen der hohen Verkehrsbelastung wird aufRerdem empfohlen, die Nutzung der Rennstralie
in Richtung Scheblerstrale als Ausweichstrecke/ Stauumfahrung zwischen Mainaschaff/ Aschaffenburg
und Kleinostheim zu unterbinden. So kénnte die Strecke fir den Kfz-Verkehr gesperrt werden und als
Radschnellweg eingerichtet werden, unter der Voraussetzung, dass der landwirtschaftliche Verkehr an-
gemessen beriicksichtigt wird.

zu 4) Schlusswort

Die Moderatoren der Veranstaltung und Herr Biirgermeister NeRwald danken fiir die engagierte Mitwir-
kung und die konstruktiven Anregungen. Die Ergebnisse der Werkstatt und die Vortrage werden im In-
ternet auf der Homepage der Gemeinde Kleinostheim veroffentlicht.

Obernburg, 28. Marz 2017, gez. Meyer-Marquart

ANLAGEN:

(1) Prasentation von Frau Dorte Meyer-Marquart fiir die Gesamtmoderation

(2) Prasentation von Frau Dorte Meyer-Marquart fiir die AG Fuverkehr

(3) Prasentation von Frau Katalin Saary fir die AG Radverkehr

(4) Prasentation von Herrn Betz fiir die AG OPNV

(5) Fotodokumentation der Veranstaltung einschlieBlich Wandzeitungen der Arbeitsgruppen
(6) Teilnehmerliste
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